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Geschenke, nicht nur fiir Sieger. . .

2.B. Schliasselanhanger

BMW 328 (925er Silber)
DM 98,-

®
motors

Fordern Sie bitte unseren
ausfihrlichen Prospekt

mit weiteren
Autoschlusselanhangern an.

M. Stroppe
Hauptstrafe 20
Telefon (0B382) 53985
D-8990 Lindau (B)




GruBwort

Im Namen des Stadtrates und der gesamten Blrger-
schaft gratuliere ich dem Auto-Sport-Club Scuderia
Lindau zum 10-jahrigen Bestehen.

In unserer von der Technik gepragten Zeit hat das
Auto eine bedeutungsvolle Stelle eingenommen.
Der Mensch darf sich aber nicht nur des Vorteils be-
dienen, er muB sich voll bewuBt sein, welche Ge-
fahren damit verbunden sind. Durch die Automabil-
sportwettbewerbe lemt er das Kraftfahrzeug zu mei-
stemn und im Vergleich mit anderen Sportlem seine
Leistungsfahigkeit kennen. Dieser sportliche Ge-
danke moge den aktiven Mitgliedem der Scuderia
Lindau stets Leitbild sein. In diesem Zusammen-
hang sei an die groBen Rennfahrerperstnlichkeiten
erinnert, die die Hochstgeschwindigkeiten mit ihren
Rennwagen beherrschen, sich aber im StraBenver-
kehr als ruhige, besonnene und rucksichtsvolle Ver-
kehrsteilnehmer auszeichnen.

Auf die Aufwartsentwicklung des Auto-Sport-Clubs
Scuderia Lindau konnen die Grinder und Verant-
wortlichen mit Stolz zurlickblicken. Die Erfolge ihrer
Fahrer haben den Namen Lindau (B) weit tber die
Stadtgrenze hinaus getragen.

gez. Steurer
Oberbiirgemmeister



Deutschlonds neutraler Reifendienst.

8990 Lindau (Bodensee)
Heuriedweg 33 - Tel. 4615

Europas grol3ter Reifenhandler

160 Niederlassungen in Deutschland -
auch ganz in lhrer Nahe




GruBBwort

Liebe Mitglieder der SCUDERIA Lindau!

Die Tatsache, daB Sie in diesen Tagen schon auf das
zehnjahrige Bestehen |hrer motorsportlichen Vereini-
gung zurlickblicken konnen, 1a8t wieder einmal er-
kennen, wie die Zeit an uns voriberzieht, gewisser-
maBen im »overdrives.

Mit nicht geringerem Tempo haben Sie in diesen
Jahren aber auch lhre Leistungskraft auf dem Felde
des Motorsports entwickeilt und gesteigert. Mit vie-
len Mitblrgem aus unserer Stadt und aus dem Land-
kreis Lindau freue ich mich sehr dariiber, dafl promi-
nente Mitglieder Ihrer Vereinigung im Jahre 1977
den Titel des deutschen Automobilbergmeisters so-
wie eines bayerischen Automobilbergmeisters er-
ringen konnten und daB sich um diese leuchtenden
Titel noch eine ganze Reihe weiterer schoner Er-
folge ranken.

Ein Uberblick (iber die Jahre Ihres Aufstiegs und den
guten Geist Ihrer Vereinigung ware jedoch unvoll-
standig, wenn man nicht im gleichen Atemzuge an-
fuhren wurde, wie sehr einmal die Fragen der Ver-
kehrssicherheit, zum andem aber auch die Rirsorge
um behinderte Mitblrger in lhrem Kreis gepflegt
werden und immer wieder in erfreuliche Hilfsbereit-
schaft umgemunzt worden sind. Dafiir darf ich lhnen
im Namen des Landkreises Lindau an diesem Tage
sehr herzlich danken.

Mit allen guten Winschen bin ich
Ihr

(Klaus Henningen'
Landrat



GroBgaststatte »Schlechterbréau«
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Lindaus Biergarten in dercrub

Inhaber Familie Freilinger, Telefon 08382/5842, 3402

Jeden 1. Dienstag um 20 Uhr Clubabend der Scuderia Lindau
Alteste Braugaststatte mit groBem Festsaal. Raume fiir Festlichkeiten und Gesell-

schaften mit 20-400 Personen. Eigene Metzgerei. Gut biirgerliche Kiiche. Schnell-
ImbiB. Im Ausschank: Insel-Brau.




GruBwort

Dem Auto-Sport-Club Scuderia Lindau gratuliere ich
zum 10-jahrigen Jubildum sehr herzlich.

Motorsport soll keine Unterhaltung fiir exklusive Zir-
kel sein.

Sinnvoll betrieben kann er in einer Zeit, in der uns
die Probleme der villigen Motorisierung (iber den
Kopf zu wachsen drohen, und manche mit einer
unsinnigen politischen Verketzerung des Automo-
bils diesen Problemen beikommen wollen, wie kaumn
eine andere Sportart nicht nur anregender Zeitver-
treib, sondern wirkliche und praktische »Lebens-
hilfe« sein. Dank der personlichen Einsatzbereit-
schaft seiner Mitglieder hat der Auto-Sport-Club
Scuderia Lindau groe und anerkennenswerte Erfol-
ge erringen konnen, die beispielhaft sind.

Ich wiinsche ihm auch fir die Zukunft den besten
Erfolg.

,1-;

(Dr.h.c. F. J. StrauB)



Kredit' W
schafft Vorsprung.

Sparkassen-Kredit bedeutet mehr Geld. Und mehr Geld
bedeutet mehr Auswahl. Mehr Auswahl fur Sie. Wahlen
Sie das Neue, das GroBere, Schonere und Bessere.
Kaufen Sie sich das neue Auto. Den neuen Farbfernseher.
Die neue Stereoanlage. Mit Sparkassen-Kredit. Jetzt. Zu
selten gunstigen Bedingungen.

& -Kredit I6st Probleme

@
wenn’s um Geld geht Sparkasse 5




GruBwort

Liebe Motorsportfreunde in der Scuderia Lindau!

Es freut mich ganz besonders zum 10. Jubildum
Ihres Clubs einige Worte an Sie richten zu konnen.

Die sportlichen Erfolge der letzten Jahre zeugen von
groBem Einsatz eines jeden Mitglieds; ob im Kleinen
oder im GroBen, jeder Erfolg ist hart erarbeitet und
muB auch eine Belohnung finden.

Ganz besonders gut finde ich die »Damenwertungs«
innerhalb lhrer Scuderia. Sie gibt auch dem
»schwacheren Geschlecht« die Maglichkeit sich im
Automobilsport zu beweisen.

lch winsche allen Mitgliedem, den Aktiven und den
Passiven, eine erfolgreiche neue Saison. Mogen alle
Winsche, privater und geschéftlicher Art in Erfiillung
gehen.

Mit sportiichen GriiBen

. [/ S

Hans-Joachim Stuck



CAFE - RESTAURANT-KIOSK

das gemiitliche Lokal am Berliner Platz




GruBwort

Liebe Mitglieder, liebe Leser!

Kaum kann ich es glauben, daB seit der Griindung
unseres Club’s schon 10 Jahre vergangen sind.

Jahre, in denen wir anfanglich alle zusammen um
sinnvollen Aufbau und Konsolidierung des Vereins
gerungen haben.

Jahre, in denen wir aus Anfangen im Orientierungs-
und Slalomsport beachtliche liberregionale Erfoige
erzielt haben.

Jahre, in denen ohne viel Aufhebens eine Jugend-
arbeit geleistet wurde, aus der heraus heute ein
echter Sportiahrer-Nachwuchs sich rekrutiert.

Vor drei Jahren stieB unser Club zur absoluten Spitze
im Deutschen Bergrennsport vor und stellte in die-
sem Jahr, als Krbnung sozusagen, den Deutschen
Meister in dieser motorsportlichen Disziplin.

Es war mir immer eine Freude, diesem Club anzu-
gehaoren, und es war ein positives Erlebnis, diesen
Verein viele Jahre als Vorsitzender zu fiihren.

Unterstlitzt durch einen riihrigen Viorstand und viele
andere aktive Mitglieder fand ich die Aufgabe relativ
leicht, der Studeria, zu dem Uberregionalen An-

sehen zu verhelfen, das sie heute genieBt. Fiir diese

Mithilfe bedanke ich mich an dieser Stelle ausdriick-

lich recht herzlich.

Was kann es Schoneres geben, als wenn ein Vor-

sitzender zum 10-jahrigen Jubildum feststellen kann:

1977 war das sportlich erfolgreichste Jahr

1977 erreichte der Club seine gréBte Mitgliederaus-
dehnung

1977 war die vorbildliche Zusammenarbeit innerhalb
des Clubs kaum mehr zu (bertreffen.

In diesem Sinne wiinsche ich dem Club und allen
Mitgliedem eine weiterhin positive Fortsetzung des
bisherigen Weges.

Euer
{ =«
1. Vorsitzender



Insel Bayern=Eck

Ihre urgemutliche Gaststatte am Berliner Platz

Brau

Ob Sie deftig brotzeiten oder gepflegt Essen wollen,
bei uns finden Sie immer das Richtige.
Fur Feste aller Art eignen sich unser Saal
und Nebenzimmer bestens.
Spezielle Menus stellen wir Ihnen gerne zusammen.

8990 Lindau (B) - Rickenbacher Str. Tel. 08382/5253
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scuderia lindau

AUTO-SPORT-CLUB E.V.

KORPORATIVMITGLIED DES AUTOMOBILCLUBS VON DEUTSCHLAND EV.

8990 Lindau (B) - Reutiner StraBe 24 - Femsprecher (08382) 3658

1. Vorsitzender Stellv. Vorsitzender Schatzmeister Schiftfiihrer Presse
Manfred Biesinger Otto Schmidbauer Roknd Grubel Heribert Eckart Dieter Weber

Sportleiter Sportleiter Beisitzer Beisitzer Beisitzer Beisitzer
Richard Sutter Dieter Pfaffie Reinhard Loos Walter Krémer Woligang Tiede Erich Loos
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Audi
GO

Autohaus Nagel oHG

Volkswagen und Audi
B8990 Lindau, Tel. 0B382/4018
Zappelinstrafe 2

<D

Das Zeichen der Vermnunft

Stover + Milke

B8990 Lindau (B)
Rudolf-Dieseol-Strafie 22
Telefon (DB382) 4006

oK

AUTOHAUS

Gebhard Schmid

Schiachters
Telefon (0B389) 237

<D

Autohaus
Gebhard Karg

MNiederstaufen

Telefon 08388/259

Autohaus
H. Gretler

7988 Wangen/Neuravensburg
Bodensee-Strafie 26
Farnsprecher (07528) 7248

KLAUS BOAS
%ﬁwuo'

8992 Wasserburg (B)
Hauptstrafe 57
Telefon (08382) 1313

Renomierte Autohauser Lindaus und Umgebung
gratulieren der

scuderia lindau

zum 10-jahrigen Bestehen und
Richard Sutter zum Sieg

in der Deutschen Bergmeisterschaft 1977

°H

Opel-Dienst
Otto Kennerknecht

Nonnenhom
Mauthausstrafle 77
Telefon B354

BRITIEH

O

AUTOHAUS

HELMUT SCHELLE

Langenweqg 36
8930 Lindau (Bodensea)
Telefon (D8382) 3102

Auds
QoD

@

WAU T0
ANNE
Erzberger Strafe 5

7988 Wangen/Allgau
Telefon 07522/21212
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- ouUToHQUS
DREHER

8990 Lindau (Bodensee)
Bregenzer Str. 43-45
Telefon (08382) 5748

Autohaus
SCHNEIDER

8990 Lindau (B)
Kemptener Strafie 114
Telelon DB382/5092

A
Citroén

Citroén-Vertragshandier

Josef Gronmayer

Im tiefen Brunnen
Wasserburg
Telefon 3916

Audi
Q38D

=i
Sutohaus

8990 Lindau (Bodenses)
Kemptener Str. 114
Telefon (0B382) 6002

Lindaus

Autohauser

ein Qualitatsbegriff

eine echte Leistung

&

AL E=II-le

GRPORT PaaTsS

EsSngsE

BMW - VERTRAGSHANDLER

7994 Langenargen
Salwirkstralie 7
Tel O7543/2439

PEUGEOT

ARTHUR GEISER

Heuriedweag 42
8590 Lindau (Bodenses)
Tel. 0B382/3236

TOYOTA

AUTO-MASER

Bodensesstrale 21
B8990 Lindau - ODberreitnau
Tel. 0B382/234R2

@ RENAULT

AUTOHAUS
BERNHARD

89390 Lindau/B-Oberreitnau
Telefon (0B382) 5250

Renault-
Vertragshéandler
Autohaus

Ernst Rummel

8990 Lindau (B)
Schonauer Stralle 102
Telefon (08382) 6ROS
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clubmeister

der Scuderia Lindau seit 1967

1968 Dr. Wolfram Gasteiger, Lindau Volvo
1969  Knut Jager, Sindelfingen BMW 1600
1970  Knut Jager, Sindelfingen BMW 1600
1971 Richard Sutter, Niederstaufen NSU TT
1972  Dieter Weber, Lindau Porsche 914
1973 Dieter Weber, Lindau Porsche 914 RSE
1974 Dieter Weber, Lindau Porsche 914 RSE
1975 Dieter Weber, Lindau Porsche 914 RSE
1976 Reinhard Loos, Lindau BMW 1502
1977 Richard Sutter, Lindau Audi 50 GL

Ehrenmitglieder der Scuderia Lindau
(wird bei besonderen Verdiensten um den Club ausgesprochen)

1973  Manfred Biesinger, Lindau



1972

1973

1973

1974

1974

1975

1975

1975

der Scuderia-Fahrer bei Meisterschaften

Richard Sutter, Sieger im Allgau-Bodensee-
pokal

Manfred Biesinger, Vizemeister Aligdu-Bo-
denseepokal (punktgleich)

Wemer Kuster, Vizemeister Allgau-Boden-
seepokal (punktgleich)

Dieter Weber, Sieger im Deutschen Berg-
pokal (Ausweisfahrer)

Elly Gronmayer, Siegerin der Damenwertung
im Allgau-Bodenseepokal

Dieter Weber, Sieger im Deutschen Berg-
pokal (Nat. Lizenz)

Richard Sutter, Vizebergmeister Stid. Bayer.
Bergmeisterschaft

Roland Griibel, Vizemeister Drei-Linder-
Pokal

1975

1977

1977

1977
1977

1977

1977

Elly Gronmayer, Siegerin der Damenwertung
Aligau-Bodenseepokal

Richard Sutter, Deutscher Automobilberg-
meister

Roland Griibel, Bayerischer Automobilberg-
meister

Dieter Pfaffle, Sieger in der Deutschen Cross-
meisterschaft, Klasse bis 2000 ccm

Roland Griibel, Sieger in der Siid.-Bayer.
Bergmeisterschaft

Doris Frommknecht, Siegerin der Damenwer-
tung Allgau-Bodenseepokal

Doris Frommknecht, Siegerin der Damenwer-
tung Drei-Lander-Pokal

17



Shell-Station WINFRIED WITTE

8990 Lindau (B) - Bregenzer Strafe 43-45

Benzin — Super — Diesel

Wir bieten den freundlichen Service

Reifen Reichhaltiges Lager an Sommer- und Winterreifen
Montieren und Wuchten mit modernsten Geraten

Batterien Alle GroBen vorratig - Batteriepflege- und Ladestation

Messen - prifen - laden - Starthilfe
Auto-Elektrik Einbau von elektrischem Zubehdr, Reparatur, Scheinwerfer einstellen, Ziindung
StoBdampfer Einziges Prafgerat in Lindau - Fachmannische Beratung und Einbau

Monroe — Bilstein — Sachs

Pilege Olwechsel - Kundendienst - Waschanlage
Dampfstrahler fiir Motor- u. Untenwasche, Polieren und Konservieren.

In unserem Verkaufsraum filhren wir alles fir den anspruchsvollen Autofahrer:
Zubehor - Tabak- und SiBigkeiten - Kleine Geschenkartikal

18




1977 _
starteten Scuderia-Fahre[g.;
bei Rennen zu: 4

™
Deutsche Rundstreckenmeistersch. k}%
Int. Flugplatzrennen
Int. Rundstreckenrennen
Deutsche Bergmeisterschaft
Bayerische Bergmeisterschaft
Deutsche Autocrossmeistersch.
Rennpokal
ONS-Automobilsialom
Drei-Lander-Pokal
nllgéﬂ~Eﬂdensee-Pnkal
Offene Automobilslaloms

%







clubmeirsterschaft 1977

Richard Sutter, Lindau

Georg Schwarzler, Ochsenhausen
Roland Griibel, Lindau

Richard Frommknecht, Lindenberg
Reinhard Loos, Lindau

Dieter Weber, Lindau

Dieter Piaffle, Lindau

Walter Kramer, Ravensburg
Rainer Ritsch, Ravensburg

10. Walter Jager, Lindau

11. Dr. Wolfram Gasteiger, Miinchen
12. Jurgen Homung, Lindau

13. Peter Hutiter, Lindau

14. Norbert Leuthold, Lindau

15. Manfred Kauer, Lindau

16. Heribert Eckart, Lindau

©C O NG A WN =

Damenwertung

1. Doris Frommknecht, Lindenberg
2. Ruth Eckart, Lindau

Audi 50 GL
Golf GTI
NSUTT
Autobianchi
BMW 2002

Golf GTI
Gross-Eigenbau
BMW 2002
Fomel V

NSU TT

Simca Rally 2
NSU TT

BMW 320 Alpina
NSU TT

Datsun Cherry
Kadett GTE

Autobianchi
Audi 50 GL

21
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GASTSTATTEN-BETRIEBE WALTER OFF
899 Lindau/B- Postfach 19

Einen besonderen 5til bietet lhnen die

mzern G OTHENSAENRE osconex

Ein Tanzlokal fir modernste Anspriliche, mit der Beschaulichkeit
eines mittelalterlichen gotischen Gewdilbes — Pils vom Fafl

5 .
E:DE;E;ERE&TAumwrwmmg

Fiir alie Gaststatten
Talalon-Sammel-Ne
Lindau 083822645




Richard Sutter

Deutscher
Bergmeister 1977

Der 29-jahrige Lindauer Kfz-Mechanikemmeister
Richard Sutter begann seine motorsportliche Lauf-
bahn bereits mit 18 Jahren, als er auf einem Glas
1204 bei verschiedenen Orientierungsfahrien teil-
nahm. Bescheidene Ergebnisse waren die Ausbeute
bei diversen Veranstaltungen. Nebenbei betrieb er
ein zweites Hobby; Rennen auf der achtspurigen
Carrera-Rennbahn mit selbst frisieriem Wagenmate-
rial und hier war der Erfolg wesentlich groBer als im
Motorsport. Richard Sutter nahm bei verschiedenen
Wettbewerben teil, beherrschie mit seinem Freund
Erich Hradek die Meisterschaften im Bodenseeraum
sowie im benachbarten Osterreich und der Schweiz.
Die Slotracingrennen, wie die Wettbewerbe genannt
wurden, wurden dann zusehends weniger und so
startete der junge Kfz-Lehrling, der in einer Ford und
Goggowerkstatt sein heutiges Fachwissen erwarb,
auf einem Goggo 250 zu seinem ersten Automobil-

slalom im Herbst 1967. Das Goggomobil war ur-
sprunglich als »Sparauto« gedacht, denn Richard
baute sich im Winter einen Glas 1304 TS auf, und so
muBte der Lehrling mit jeder Mark geizen. Der Glas
zur damaligen Zeit ein Superauto. Er hatte bereits
ein Fiinfganggetriebe, Konidampfer, Stabis und ver-
fugte Uber 85 PS, die (iber zwei groBe Vergaser ge-
speist wurden. Zwei Jahre lang diente der Glas 1304
TS als Wettbewerbsfahrzeug und Richard gelangen
die ersten guten Ergebnisse bei ONS-pflichtigen
Slaloms. Im Winter Uberlegte er dann, mit welchem
Auto wohl die besten Chancen zum Siegen ge-
geben sind, und nach reiflicher Uberlegung kam er
auf den NSU TT. Er tat mit diesem Auto einen guten
Griff. Der Mechanikergeselle organisierte sich einen
Unfallwagen und im elterlichen Schuppen wurde
dieser Wagen aufgebaut.

23



Die ersten Erfolge stellten sich ein. Richard Sutter
wurde Clubmeister der Scuderia Lindau 1971. 1972
gelangen ihm 16 Slalom-Gesamtsiege und 31 erste
Platze.

Durch die stets sorgfaltige und mihevolle Vorberei-
tung seines Autos hatte Richard Sutter immer bestes
Material zur Veriligung. Ausfalle durch technischen
Defekt gab es bei dem Tuftler Richard nicht. Jetzt
strebte Richard groBere Ziele an. Mit dem Erwerb
des Siegerautos der Bayer. Bergmeisterschaft 72,
ein Gruppe 2 NSU TTS, hatte er emeut ein gutes
Auto zur Verfugung. Beim ersten Bergrennen in
Alzey 1973 erkannte er die Uberlegenheit der Fiat
Abarth, darunter auch der Deutsche Meister von
1972 Karl Ludwig WeiB. Vier Klassensiege bei Berg-
rennen verdeutlichen dennoch seine fahrerischen
Qualitaten. Wieder in den Wintermonaten bastelte
er an seinem Motor und baute mit gebrauchten
SpieB-Teilen ein neues Aggregat auf. Die Leistung
stand jedoch in keiner Weise zum Aufwand, und der
Motor lief nicht so,wie es der Tiftier erwartet hatte.
Hinzu kam noch, daB Richard mittierweile Inhaber
einer Tankstelle mitWerkstatt war, in den Abendstun-
dendie Meisterpriifung ablegte und wenig Zeit fiirden
Motorsport blieb. Ein Motorplatzer zwang ihn zu
giner Pause. Jetzt entschied sich Richard, einen
kompletten Motor mit besten neuen Teilen zu bauen.
Das war der zweite gute Griff, den er tat. Das Trieb-
werk hatte eine sehr gute Leistung und lief wie ein

24

Uhrwerk. Beim ersten Lauf zur deutschen Berg-
meisterschaft wurde er hinter Nieberle und Fricke
Dritter und bereits das zweite Rennen der Bergmei-
sterschaft gewann Sutter. Das Ziel war die bayeri-
sche Bergmeisterschaft. Von 15 Starts gelangen ihm
neun Klassensiege. Sein hartester Konkurrent war
damals der spatere Automobilbergmeister Luggi
Nieberle. Sein Ziel erreichte Richard mit der Er-
ringung des Vizemeistertitels in der siidbayerischen
Bergmeisterschaft. Wenige Stunden nach dem letz-
ten Rennen verkaufte Richard Sutter sein Rennauto
mit Anhanger und Schleppwagen, um den Sturz-
helm an den beruhmten Nagel zu hangen.

1976 war Richard dann lediglich als Betreuer von
Roland Gribel, dem Kaufer seines Rennwagens,
bei verschiedenen Bergrennen. Nachdem er seine
Tankstelle abgab und in einem Betrieb als Meister
eintrat, hatte er wieder sehr viel mehr freie Zeit. Der
Reiz kam in ihm auf, ein neues Auto zu bauen, mit
dem er Rennen gewinnen konnte. Als aufmerk-
samer Beobachter erkannte er bald die gute Basis
des AUDI 50 fur den Motorsport. Dieses Auto
schien ihm fir ein Siegerauto gut zu sein. Kurzer-
hand kaufte Richard ein Unfallauto und begann mit
Horst KollmuB und Helmut Arlt, das Auto aufzu-
bauen. Die Schwierigkeiten lagen in der Spezialteil-
beschaffung. Durch die Reglementsénderung der
ONS fir die neue Gruppe 2 waren so gut wie keine



Teile zu erhalten. Viele Teile wurden selbst herge-
stellt und durch Gesprachs-Informationen bei ver-
schiedenen Tunem suchte sich Richard dann die
beste Losung heraus. So wurde das Auto zu Beginn
der Saison 1977 fertig. Lediglich das Getriebe berei-
tete Schwierigkeiten, denn hier gab es fiir Berg-
rennen noch nicht die richtigen Zahnrader.

Die deutsche Bergmeisterschaft aus der Sicht
des Siegers.

Eigentlich wollte ich den Motorsport an den Nagel
hangen, und dies hielt ich dann 1976 auch aus. Der
Reiz ein ganz neues Auto fiir Rennen herzurichten,
war fur mich sehr groB und nach Beobachtungen
bei verschiedenen Rennen kam ich zu dem Ent-
schluB, daB der Audi 50 in der Gruppe 2 wohl das
geeignete Fahrzeug sei. Zusammen mit Horst Koll-
muB und Helmut Arlt bauten wir dieses Fahrzeug
neu auf, und nur der unemnidlichen und selbst-
losen Hilfe der Beiden habe ich es zu verdanken,
heute Bergmeister zu sein. Das Fahrzeug und die
Tatsache, daB es mir gelungen ist, ein konkurrenz-
fahiges Auto selbst herzustellen, ist mein groBter
Stolz und bekanntlich kann man mit einem guten
Auto auch gewinnen. Beim ersten Lauf in Zotzen-
bach wollte ich mein Auto eigentlich nur ausprobie-
ren, um zu sehen, ob es in dieser Klasse mithalten

kann. 18 Fahrer in dieser Klasse waren am Start und
obwohl ich nur uber das Seriengetriebe verfiigte,
gelang mir nach zufriedenstellendem Ergebnis im
Training ein zweiter Platz hinter Heinz Wolber auf
Simca. lch war mehr als zufrieden, denn nach Riick-
sprache mit Audi wuBte ich, daB zum 1.4. also zwei
Tage vor dem Rennen in Lorch, ein Bergrennge-
triebe homologiert wurde, und mir somit fiir den
Rennsport zur Verfligung stand. Mit diesem Getrie-
be fuhr ich dann auf Anhieb in Lorch die Trainings-
bestzeit. Im Rennen regnete es. Ich fuhr erstmals
mit meinem silbemen Renner bei mir unbekannten
Wetterbedingungen und wuBte deshalb nicht, wie
sich da mein Auto verhalten wiirde. Angenehm
uberrascht von den guten Fahreigenschaften auch
auf nasser Strecke gelang mir Klassenbestzeit und
Sieg im zweiten Lauf zur Meisterschaft. Vor Heil-
bronn hatte ich ein wenig Bedenken, denn die
Sirecke ist einer Autobahn ahnlich, d.h. eine Krafi-
strecke und die Fatfahrer wollten mich natiirlich
schlagen. Ich fuhr emeut die schnellste Trainings-
zeit und im Rennen lag ich ganz klar mit groBem
Abstand in Flhrung und gewann den dritten Wer-
tungslauf. Meine Klassenkollegen zweifelten an der
Echtheit meines Autos und der Protest kam auch
prompt. Doch nach der Untersuchung stellte es sich
heraus, daB mein Fahrzeug den Bestimmungen ent-
spricht. Dazu muB ich sagen, daB ich vor jeder Ver-
anderung bzw. bei allen Teilen, die ich kaufte bzw.
selber herstelite, mich mit ungezahiten Telefonaten
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~Spezial-Herren-Salon Michael Binder

Lindau (B), Paradiesplatz 14 - Telefon 4620

Wir frisieren nicht Motoren, aber
nach bestem Fachwissen |hr Haar!

GrofBle Auswahl an Parfomerie-Artikeln
Auch telefonische Voranmeldung - Mittags durchgehend gedffnet

Autovermietung

Robl KG.

B899 Lindau, Bregenzer Strafie 25
(Kurzverbindung) Tel. 08382 /6402

Alteste Autovermietung Lindaus

international Q

Pkw u Lkw
rent a car

autovermietung

[ M

PKW von 1000 ccm bis 3500 ccm

VW Polo Mercedes 350 SE/Automatic
LKW von05this 75t
Caravan Mercedes 813 LP/D

Mitglied des Rahmenabkommens des HUC-Verbandes
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bei allen maBgebenden Stellen immer genauestens
informierte, was ich verdandem durfte und was nicht.

Ich wollte ein perfektes und protestsicheres Auto
besitzen. Bereits eine Woche spater waren wir dann
am Krahberg, dem Bergrennen, das fiir seine wech-
selhaften Wetterverhdlinisse bekannt ist. Erstmals
fuhr ich im Training sehr verhalten, um mein Autc
zu schonen, dennoch fuhr ich die Trainingsbestzeit
Hier gelang mir dann im Rennen bei Regen eine
fantastisch schnelle Zeit. Ich war nur unwesentlich
langsamer als die 1600er Golfpiloten. Mit ginem ver-
haltenen zweiten Lauf, bedingt durch die vielen Un-
falle und dem Ausflug meines Clubkameraden R.
Loos, riskierte ich (iberhaupt nichts und gewann
trotzdem meine Klasse emeut sehr deutlich. Zum
Schwanberg fubr ich sehr geme, denn die Mannen
des AMC Kitzingen stellen immer ein sehr gut
organisiertes Rennen auf die FiBe. Hier traf ich auf
einen Mann, den ich als meinen Angstgegner be-
zeichnen mochte, Dr. Paul auf Audi 50. Dieser Fah-
rer war im Training auch ein wenig schneller als ich,
doch ich hatte meine Trainingsfahrien motorscho-
nend angehen lassen, und konnte noch erheblich
zulegen. So setzte ich dann im Rennen wieder alles
ins rechte Licht und die Plazierung hieB dann Platz
eins fur mich. Zweiter war Dr. Paul geworden und
dritter P. Dienemann, alle auf Audi 50.

Beim deutschen Beitrag zum Europameisterschafis-
lauf in Berchtesgaden lag ich einem Ausfall néher als

dem Sieg. Ohne Probleme im Training stand ich an
der Sfartlinie, fuhr los und nach ca. 2 km zeigte
meine Wasseranzeige bedenklich hohe Tempera-
turen. Ich hielt gerade Ausschau nach einem Platz
rechts von der Strecke, um meinen Audi 50 abzu-
stellen, denn ich wollfe meinen Motor nicht be-
schadigen, da bekam ich die rote Fahne. Irgendein
Wagen vor mir muBte verunfallt sein. Beim Blick in
den Motorraum erkannte ich sofort die Ursache:
Wasserschlauch geplazt. Ich rollte zuriick zur Start-
aufstellung. Meine unermiidlichen Helfer und Freun-
de wechselten direkt vor dem emeuten Start meinen
Wasserschiauch aus, und ich konnte emeut die
Klasse »planmaBig« gewinnen. An den Eggberg
denke ich nicht ganz gliicklich zurtick. Nach Training
im Trockenen regnete es im ersten Wertungslauf. Ich
fuhr mit Regenreifen Uber drei Sekunden meinen
Klassenkameraden davon. Bei der Riickfilhrung war
die Strecke abgetrocknet und ich setzte auf Slick.
Wenige Wagen standen noch vor mir und durch die
Aussage des Rennleiters, die Strecke sei trocken,
lediglich im Ziel sei es feucht, fuhr ich mit Slick. Zwei
meiner Gegner kamen auch noch trocken ins Ziel
jedoch bei mir kam nach ca. 1 km ein Platzregen und
ich schleppte mich mihselig hinauf zum Ziel und
wurde Vierter. Nach meinem emeut klaren Sieg in
der Obemfalz und dem Ausfall von Krech fuhrte ich
zusammen mit Dannegger, dem Konstanzer Auto-
bianchifahrer die Meisterschaft an. In dem acht-
hundert km entfemien Rennen in Schaumburg war
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ich nach dem Training zweiter hinter K. H. Schotter.
Das lag daran, dal Schotter auf trockener StraBe
seinen Trainingslauf absolvierte, wahrend ich in der
zweiten Trainingsgruppe stand. Beim Aufziehen
dicker Regenwolken ordnete der Rennleiter an, daB
alle Wagen mit Regenreifen starten. Der Regen blieb
aus und so muBte ich mit den Profilreifen auf trok-
kener Fahrbahn mein Training absolvieren. Der
weite Weg hat sich dennoch gelohnt, denn im Ren-
nen war wieder einmal alles klar und ich war Klassen-
sieger geworden. Beim Hauensteinbergrennen
hatte ich dann erstmals Probleme mit einer nicht
vollen Klasse. Erst als am Renntag meine Lindauer
Freunde noch zwei Wagen repariert hatten, waren
finf Starter in der Klasse da, und ich konnie wieder
20 Punkte mit zum Bodensee nehmen. In Solingen
gewann ich meine Klasse emeut sehr kiar. Jetzi
stand die Entscheidung nurnoch zwischen PeterDan-
neberg und mir auf den Meistertitel an. Sollte beim
letzten Lauf in |dar-Oberstein der Konstanzer seine
Klasse gewinnen, so muBte auch ich gewinnen. Bei
einem zweiten Platz von Dannegger hatte mir sogar
ein vierter Platz gereicht, denn ich hatte einen
Klassensieg mehr als Peter. Auf der sehr eigenwilli-
gen Strecke in Idar-Oberstein bekam ich emeut eine
harte NuB zu knacken, denn der GroBangriff der
Obersteiner Tuningfima »Springbock« war zu er-
warten. Hier an seinem Hausberg wollte der bekannt
schnelle Ingolf Amold mit seinem Simca gewinnen.
Ich fuhr Trainingsbestzeit und auch im Rennen bei
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regennasser Fahrbahn war ich der Schnelliste in der
Klasse bis 1150 com. Nach dem die Gruppe-1-Wagen
IhrRennenam Vomittag beendethatten und Danneg-
ger seine Klasse gewinnen konnte, wuBte ich, daB
mir nur ein Sieg den Meistertitel sichern konnte.
Mein Vorsprung war nicht sehr groB, Ingolf Amold
saB mir mit seinem Simca hart im Nacken. Die
Strecke trocknete zum zweiten Wertungslauf ab,
und noch am Start wechselte ich die Reifen. Diese
Entscheidung war mehr als richtig und ich gewann
das letzte Rennen in Idar-Oberstein mit einem ener-
gischen zweiten Rennlauf und wurde somit deut-
scher Bergmeister. Einer der ersten Gratulanten war
der Vizebergmeister Peter Dannegger mit den Wor-
ten: =Lieber Richard, dir gonne ich den Meistertitel,
doch noch mehr hatte ich ihn mir gegénnt!«



Ein groBes ZIEL |hrer Wiinsche
erreichen Sie, wenn Sie mit uns bauen.

SEPP DIETRICH

Bauunternehmen - Hochbau - Tiefbau - Umbauten - Verputz
8990 Lindau (B) - Heuriedweg 31 - Telefon (08382) 4077

Das Haus mit der individuellen Beratung

MOBEL-BRETTSCHNEIDER

Inhaber Frederik GroB KG, B290 Lindau, Anheggerstrafe 13
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Scotch-Club Lindau

BURGER-u.ENGELERAU
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MEMMINGEN
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6006 Ludwig-Kick-StraBe 66 Handel
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Roland Griibel

Bayer. Bergmeister 1977
Sudbayer. Bergmeister 1977

Aus der Sicht des Sieger:

Urspringlich wollte ich um die deutsche Bergmei-
sterschaft 1977 fahren, doch bei den ersten drei
Rennen gab es »nur« zwei zweite und einen dritten
Platz, und somit keine Chance unter die ersten Finf
zU gelangen, denn gerade in der deutschen Berg-
meisterschaft muB man zumindest anfangs der Sai-
son mehrere Klassensiege erringen um ganz vome
dabei zu sein.

Daraufhin konzentrierte ich mich auf die Rennen zur
bayerischen Bergmeisterschaft, und ab dem zwei-
ten Lauf hatte ich mein neues, leistungsstirkeres
Triebwerk zur Verfligung. Auf der 10% steilen und
sehr kurvenreichen WallbergmautstraBe schockie
ich die Konkurrenz bereits im Training. Als ich in
den Rennlaufen dem Zweitplazierten insgesamt 16
Sekunden davonfuhr, neigte der »verblasene« Geg-

ner dazu, mein Auto Uberpriifen zu lassen. Nach
Ricksprache mit erfahrenen NSU-Piloten kam der
Protestierende jedoch zu dem EntschiuB, daB diese
Zeit mit einem gutgehenden, aber protestsicheren
Motor durchaus zu fahren ist. Zwischendurch betei-
ligte ich mich beim RoBfeldbergrennen in Berchtes-
gaden, ein Lauf zur Europameisterschaft und zur
deutschen Bergmeisterschaft. Mit 7 km Lange bei
600 m Hohenunterschied und 84 Kurven stellte die
Bergstrecke an Fahrer und Material hochste Ansprii-
che. DaB ich gerade hier einen Klassensieg mit nach
Hause nehmen konnte, war fiir mich natiirlich eine
besondere Freude.

Am 6. August ging es zum Bayerwald-Rennen nach
Rotz, dem 3. Lauf zur »Bayerischen«. Bei diesem
Rennen traten 16 Fahrzeuge in der Klasse der
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Tourenwagen bis 1300 ccm an. Mit zwei guten Renn-
laufen gewann ich auch hier iberlegen meine Klasse.

Zwei Wochen spéter stand das Eurohill-Bergrennen
bei Nimberg auf dem Teminkalender. Ich hatte
erstmals Bedenken, meine Klasse gewinnen zu
kénnen, denn der 3,2 km lange »Eurohill« hat nur
3 Spitzkehren und eine schnelle 3. Gang-Kurve. Das
war ein enormer Vorteil fir die bis zu 25 PS starke-
ren Fiat 128. Doch auch hier konnie mich keiner
meiner Konkurrenten bezwingen, und nach dem er-
neuten Klassensieg lag ich plotzlich auf Platz drei
der Bayerischen Bergmeisterschaft, und dies, ob-
wohl ich beim 1. Lauf in Stadtsteinach nicht mit da-
beigewesen war.

Beim nédchsten Rennen, dem Ratisbona-Bergpreis
in Kehlheim war ich wiederum besorgt, denn auf der
enorm langen Zielgeraden machten die Fiats gegen-
uber meinem NSU viel Zeit gut. Auch hier ging der
Wettstreit zu meinen Gunsten aus. Durch diese gute
Plazierung rickte ich in der Bayer. Bergmeisier-
schaft auf Platz zwei vor. Der 6. und vorletzte Lauf
am Auerberg bei Kaufbeuren ware mirbeinahe zum
Verhangnis geworden, denn nach dem ersten Durch-
gang lag ich nur auf Platz zwei mit einer Sekunde
Rickstand. K.H. Wiedemann war mit seinem 148PS
starken Schrick-Fiat eine fantastische Zeit gefahren,
und wollte unbedingt gewinnen. Doch am Vorstart
zum 2. Wertungslauf scherte an dem Fiat eine An-
triebswelle ab, was das Aus fir Wiedemann bedeu-
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tete. Als es dann vor Beginn des 2. Renndurch-
gangs zu regnen begann, gewann ich meine Kiasse
mit deutlichem Vorsprung. Bereits ab diesem Zeit-
punkt lag ich in der Bayer Bergmeisterschaft in
Fuhrung. Die Meisterschaft war jedoch noch nicht
entschieden, denn J. Dunst aus Niimberg, der einen
BMW 2002 fahrt, lag mir mit 5 Punkten Ruckstand
im Nacken. Sollte Dunst beim letzten Lauf am
Samerberg gewinnen und ich Platz zwei belegen, so
ware Dunst wegen der schneller gefahrenen Zeit
Meister.

Ich fuhr bereits einen Tag vor dem Trainingsbeginn
zum letzten und entscheidenden Laufan den Samer-
berg, um mir die Bergstrecke genauestens anzu-
sehen, denn dort hatie ich im Vorjahr einen »iblen
Crash« gebaut. Schon die ersten Trainingszeiten
lieBen erkennen, daB ich den Vorjahresunfall Uber-
wunden hatte. In beiden Rennlaufen distanzierte ich
meine Gegner deutlich, und konnte anschlieBend
den Meistertitel und Klassensieg feiem.

Da von den 7 Laufen nur die sechs besten Ergeb-
nisse gewertet wurden, emreichte ich das Punkte-
maximum von 120 Zahlem. Die zur sudbayerischen
Bergmeisterschaft zahlenden Rennen in llztal,
Berchtesgaden, Kelheim, Augsburg, am Auerberg
und am Samerberg gewann ich. Lediglich beim
letzten Lauf in Missen bezwang mich der enorm
schnelle Heinz Wolber. Mit diesem sechsfachen Er-
folg wurde ich auch sudbayerischer Automobil-
meister.



GLASTRON - HAMMOND - THUNDERBIRD - NORDIC 79

Wir fehren sie, well wir
davon uberzeugt sind.
Wir beraten Sie fachlich
und bisten einen erst-
klassigen Service an
Boot und Motor. Wir uber-

VOLVO
MERCURY
omMmC

nehmen -fur Sie die SE rvice

Bodensesabnahme. Uber- .

zeugen auch Sie sich Bootsvercharterung
" Bootsanhanger

durch eine Besichtigung

oder Probefahrt Gebrauchtboote

Bootszubehor

GLASTRON-Bodensee-Service A. FROHLICH
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Auf Ihren Besuch freut sich die

ESSO SERVICE STATION

Am Strandbad

Ess9

Reifen - Batteriendienst - Wagenpflege - Zubehor

Helmut Huber

8990 Lindau (B), Bregenzer Strafe 109
Telefon 5925

34




als vor 10 jahren

der Auto-Sport-Club Scuderia Lindau gegrindet
wurde, konnten selbst groBie Optimisten kaum
ahnen, welch groBartige Erfolge die Fahrer dieses
Clubs erringen wirden. Heute nach zehn Jahren,
kénnen wir mit Stolz zuruckblicken und ein beacht-
liches Ergebnis vorweisen. Ohne materielle oder
finanzielle Unterstitzung durch die Industrie gelang
den motorsportbegeisterten Lindauer der AnschiuB
an die Spitze im Deutschen Motorsport.

Bescheiden waren die Anfange, als 1972 Richard
Sutter auf seinem NSU TT 31 Klassen- und 16
Gesamtsiege erreichte und Sieger im Allgau-Boden-
seepokal wurde. 1973 gelang es Wemer Kuster auf
seinem VW-Porsche, 13 mal seine Klasse zu ge-
winnen und somit wurde er Vizemeister im Allgau-
Bodenseepokal, eine von der Scuderia Lindau ins
Leben gerufene regionale Slalommeisterschaft. Die
ersten Bergrennen bestritten die Fahrer der Scude-
ria Lindau 1973 und bereits ein Jahr spater gelang
es dem jungen Lindauer Dieter Weber mit seinem
Parsche 914 RSE in der Bergmeisterschaft ein Wort
mitzureden. Er belegte in der Wertung der Ausweis-

fahrer den ersten Platz. Richard Sutter wurde auf
seinem NSU TTS Sidbayerischer-Vizebergmeister
und Roland Grilbel Vizemeister im Drei-Lander-
Pokal. Elly Gronmayer gewann 1974 wie auch 1975
die Damenwertung im Slalomsport des Allgau-
Bodenseepokals. 1976 fuhr dann Roland Griibel mit
dem Ex-Sutter NSU und brachte die ersten groBen
Klassensiege mit nach Lindau. Dieter Pfaffle baute
sich mit Karl-Heinz Hager und Peier Fischer ein
Spezialcross-Auto und fuhr drei Rennen. Obwohl
das neue Reglement die Fahrer der Scuderia etwas
benachteiligte gelang es Dieter Weber mit seinem
Porsche 914 RSE beim Bergrennen Ramsen in der
Obempfalz das Tourenwagen- und GT-Klassement
zu gewinnen und war erstmals in der Geschichte
des Clubs Zweiter im Gesamtklassement bei einem
Bergrennen. 1977, das Jubilaumsjahr des Vereins,
brachte dann die ganz groBen Erfolge. Richard
Sutter der sich einen neuen Wagen aufgebaut hatte
wurde mit acht Klassensiegen Deutscher Automo-
bil-Bergmeister und Roland Griibel sicherte sich auf
dem NSU TT den Titel des Bayerischen Berg-
meisters. Dieter Pfaffle fihrie bis zum Finale die
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Deutsche Crossmeisterschaft an, gewann die Klasse
bis 2000 ccm und belegte in der Gesamtwertung
den beachtlichen vierten Platz.

Zum Titel des Bayerischen Bergmeisters kam bei
Roland Grilbel noch ein weiterer Erfolg dazu, erwur-
de beim letzten Rennen in Missen auch noch Siid-
_bayerischer Automobilbergmeister. Die Damen der
Scuderia beherrschten den Aligau-Bodenseepokal.
die Lindenbergerin Doris Fromknecht gewann die
Damenwertung und die Lindauerin Ruth Eckart be-
legte den zweiten Platz. Ersimals startete ein Scu-
deria-Fahrer an der neu ausgeschriebenen Wertung

im Nationalen Rennpokal fur Gruppe-1-Fahrzeuge
und hier setzte sich mit einem siebten Platz Georg
Schwarzler, Ochsenhausen, gut in Szene.

Am 6. November 1967 wurde der heutige Auto-
Sport-Club gegrundet. Zunachst begann unter Ini-
tiative der Lindauer Dr. Fischer, Dr. Gasteiger und
der Mitwirkung des motorsportbegeisterten Wolf-
gang Ehrle eine erste Zusammenkunft im Gasthaus
Lamm in Lindau. Ein Motor-Sport-Club sollte ge-
grundet werden.

Viele, zuviel Meinungen und Vorstellungen soliten
koordiniert und unter einen Hut gebracht werden,

&)

BOSCH

DIENST

BOSCH-AUTOELEKTRIK
BOSCH-HAUSGERATE

BLAUPUNKT-AUTORADIO
VDO-ERZEUGNISSE

BAUSLE,

BOSCH-DIESELAUSRUSTUNG
BOSCH-ELEKTROWERKZEUGE

EBERSPACHER-HEIZUNGEN

SOLEX-VERGASERDIENST

699 Lindau [Bodenses)
Heuriodweg 18
Telefon 0E3IE2/5334
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die heiBesten Diskussionen entstanden. Die einen
wollten einen Exklusivclub und die anderen eine
lose Verbindung fir die motorsportbegeisierten
Fans. Fur die 19 Teilnehmer dieser ersten Versamm-
lung zur Griindung eines Motor-Sport-Clubs endete
der Abend mit vielen unbeantworteten Fragen.

Bereits am 27.11.1967 wurde dann aber im Café
Wolfle in Lindau, der erste Schritt getan und die
damals 28 anwesenden Grindungsmitglieder erar-
beiteten die Satzung mit 16§. Der Motor-Sport-Club
»Scuderia Lindau« war gegriindet und der Vorstand
einstimmig gewahit.

Zu der Namensgebung des Clubs noch etwas
Interessantes. Zuerst sollte der Club »squadra
arena« benannt werden. Beim Eintrag in das Vereins-
register beim Amtsgericht Lindau stellte sich dann

heraus, daB eine andere Interessengemeinschaft
sich bereits »squadra Lindau« nannte und diesen
Club eine halbe Stunde zuvor als eingetragenen
Verein angemeldet hatte.

So wurde der Name in »Scuderia Lindau« umge-

andert. (Scuderia ist italienisch und bedeutet soviel
wie Rennstall).

1. Vorsitzender Wolfgang Ehrle, Lindau
Stellv. Vorsitzender Josef Nagel, Lindau

Sportleiter Dr. Thomas Fischer, Lindau

Dieter Reitschuster, Lindau
Schatzmeister Manfred Biesinger, Lindau
Schriftfiihrer Dr. Wolfram Gasteiger, Lindau
Beisitzer Horst Kemn, Lindau

Erwin Robl, Lindau
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Am 29.12.1967 lieB der 1. Vorsitzende Wolfgang
Ehrle den Auto-Sport-Club Lindau in das Vereins-
register flir Lindau Band Ill., Blatt 167, Nr. 167/67
eintragen.

Bei der ersten Versammiung (spater dann Club-
abende) am 8. Januar 1968 konnte der Sportleiter
Uber die ersten Erfolge der Scuderia-Fahrer berich-
ten (Skijoring und Winterrallye des Rennclubs Vor-
arlberg).

Eine Umorganisation wurde vorgenommen: 1. Sport-
leiter wurde Dieter Reitschuster, Lindau, sein Stell-

vertreter Erwin Robl, Lindau. Die kemmenden Vor-
haben, wie Orientierungsfahrten und die Durchfiih-
rung eines Slaloms fiir Automobile wurden erwahnt.
Winterorientierungsfahrten, Nachtorientierungsfahr-
ten und Rallyes wurden von den einzelnen Mitglie-
dem, die bei diesen Veranstaltungen mitgefahren
waren, an den Clubabenden spannend geschildert.
Viel Arbeit machte sich der damalige Sportleiter Die-
ter Reitschuster bei der Ausarbeitung und der Durch-
funrung der 1. Winterorientierungsfahrt der Scuderia
Lindau. 61 Wagen gingen am 10. Februar 1968 in
Minutenabstanden an den Start. Gesamtsieger wur-
de Dr. Thomas Fischer mit seinem NSU TTS.
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Aktuelle Reifenangebote!

zum Beispiel:

Stahlgiirtel M + S 155 SR 13 DM 82,80
Neue Generation:

Golf, Audi, Kadett, Escord

BP-Station Walter Kramer
Kfz-Meister

'KuppelnaustraBe 37

/ 7980 Ravensburg, Tel. 24078
Reifen, Batteriedienst, Wage npflege

Metzgerei

SCHMIEGER

Lindau-Aeschach

Filiale Biirstengasse

Das moderne Fleischerfachgeschaft,
das Sie mit Qualitat und Auswahl|
verwohnt.

GASTE! FESTE! Kein Problem.

Wir sorgen fir Augen- und Gaumen-
freunde und liefern Ihnen
kulinarische Kostlichkeiten ins Haus.
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Elisabeth Wolf
8990 Lindau (Enzisweiler), Dr. Hasel-Siedlung 1, Tel. 3945
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21. April 1968

Durchfiihrung des »1. Intemationalen Automobilsla-
loms« im Strandbad Eichwald, Lindau. (Der Oster-
reichische Rundfunk O 3 berichtete dariiber). 136
Motorsport-Freundinnen und -Freunde aus Deutsch-
land, Osterreich und der Schweiz waren gestartet.
Klassensieger: Alfons Schwab, Sepp Nagel, Albert
Widmann, Walter Hofer, Inge Hofer. Alfons Schwab
war mit seinem Renn-NSU Tagesschnellster. Als
Ausgleich fiir die etwas zu kieinen Pokale wurde
zusatzlich eine Flasche Wein ausgegeben. Bei die-
sem Slalom war Horst Kem als Streckensprecher
der Mann, der nie die Ubersicht verlor. Vom Auto-

haus Nagel wurde, wie auch bei den anderen Ver-
anstaltungen, ein Abschleppwagen zur Verfiigung
gestellt.

1. April 1968

19 Mitglieder treten offiziell in den AvD ein. Dr.
Gasteiger berichtet von der Schwabenrallye, Herr
Nagel erzahlt iber den Wettbewerb in lllertissen,
wo Scuderia-Fahrer 6 Platze unter den ersten 15
belegten. Planung des ersten Automobilslaloms der
Scuderia Lindau.
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6. Mai 1968

Beim Clubabend erzdhlte Dr. Gasieiger Uber die
Wiesbadener Rallye. Nach 700 km anstrengender
Fahrt war er ausgefallen und die Rickreise war
voller Schwierigkeiten. GroBer Beifall. Bei der Oster-
reichischen Grenzlandfahri war die Scuderia Uber-
aus erfolgreich. Fiinf Klassensiege und der Sieg der
Damenmannschaft. Frau Kem und Frau Nagel wur-
den gebiihrend gefeiert.

29. Juni 1968

Punktlicher Start der 2. Orientierungsfahrt der Scu-
deria Lindau. Bei der Siegerehrung konnten 107
Teilnehmer gezahit werden. Besonderer Dank galt
den Herren Dieter Reitschuster und Dr. Gasteiger
von der Organisation, sowie Herm Meier, der die
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4. Juni 1968

Dr. Gasteiger spendete DM 260,— und Herr Rees
stiftete ein Regal fiir unsere Pokale. Dieter Reit-
schuster berichiete von der Rallye Ulm. Dr. Gastei-
ger hat wieder Pech gehabt. Bei der Rallye Nim-
berg war er wieder nicht ins Ziel gekommen.
Wolfgang Ehrle belegte den 2. Platz beim Rennsla-
lom in Augsburg. Die 2. Orientierungsfahrt der Scu-
deria Lindau wurde besprochen und Pokale gestiftet.

technische Abnahme machte. Gesamisieger dieser
Fahrt wurde das Team Edwin Wacker, Moggenweiler,
Jean Giovanelli, Friedrichshafen. Platz 2 im Gesamt-
klassement belegten die Lindauer Otto Schmid-
bauer und Rolf Gariner. Platz 3 belegte das Team
Horst KolimuB, Reinhard Loos, beide Lindau (s.Foto).



1. Juli 1968

Beim Clubabend wurde nochmals die Orientierungs-
fahrt besprochen. Viel Arbeit gab es mit der Aus-
wertung. Lob den beiden Teams, die sich unter den
ersten drei von 107 plazieren konnten. Einen weite-
ren Sieg errang das Team KollmuB/Loos bei der
Lindauer Landfahrt. Slalom-Stadtmeisterschaft im
Gesprach.

5. August 1968

Ein Schaukasten wurde errichtet. Bei der Orientie-
rungsfahrt wurde ein Defizit von DM 220,— gemacht.
Konsequenz: Startgeld DM 15,—. Das Statussymbol
wurde von H. Maier entworfen. W. Ehrle und Reit-
schuster berichteten von der letzten Rallye.

2. September 1968

Stand der Clubmeisterschait wurde erortert (Gastei-
ger flhrte bisher). Rennsportliche Temmine werden
durchgesprochen. Rundstreckenrennen auf der Go-
Kart-Bahn wird erwdhnt (zdhlt zur Clubmeister-
schaft).

7. Oktober 1968

Rainer Griindel, Horst Kem, J. Gutzeit, A. Widmann
und Herm Wurms verdanken wir die Erwahnung in

»Heute«. Jugendpfleger Schumann will bei der

Stadtmeisterschaft mitfahren. GroBartiger Erfolg

unseres Fahrers Otto Schmidbauer beim Flugplatz-

rennen in Laupheim, (4. Platz). Robl und Wurms be-

legen den 2. Platz bei der Bavaria-Rallye. Slalom in

Babenhausen: Hradek, Platz 1; Sutter, Plaiz 2.

Clubmeisterschaft auf der Go-Kart-Bahn am
27.10.1968 soll startgeldfrei stattfinden.

27. Oktober 1968

Clubmeisterschaft auf der Bahn in Oberuhldingen.
2 x 2 Trainingsrunden und 2 x 2 Wertungsrunden
werden gefahren. Fiinf Klasseneinteilungen. Tages-
schnellster Richard Sutter auf Glas 1304 TS.

4. November 1968

Einjahriges Bestehen der »Scuderia Lindau«. Die
Firma Castrol stelit einen Renndienstwagen bei unse-
ren Veranstaltungen zur Verfigung. 7 Wagen der
Scuderia Lindau bei der Rallye in Hohentengen am
Start. Horst Kem bester Lindauer auf Platz 8. In
Munchen war das Team Schmidbauer/Loos am
Start und belegie den 11. Platz. Ehrung der Klas-
sensieger der Clubmeisterschaft auf der Co-Kart-
Bahn.
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2. Dezember 1968

1. Jahreshauptversammlung der Scuderia Lindau im
Café Wolfle. Nach der BegriiBung durch den 1. Vor-
sitzenden werden die Berichte Uber Sport und
Kasse abgegeben und nach der Ehrung des Club-
meisters 1968, Herm Dr. Gasteiger, der mit seinem
Volvo 129 Punkte erreichen konnte, wurden die
Neuwahlen durchgefuhrt.

Als neuer Vorstand wurde gewahlt:
1. Vorstand Karl-Anton Bausch
2. Vorstand Josef Nagel
Kassenwart Manfred Biesinger
Schriftfhrer Brigitte Haag
Sportwart Erwin Robl

H. Meier
Beisitzer H. Kem

Stefan Nozon

Otto Schmidbauer
1969

1969 folgten weitere Orientierungsfahrten und Sla-
loms. Clubmitglieder waren bei interessanten Ren-
nen dabei. Knud Jager und Erwin Robl belegten
beim 18-Stunden-Rennen auf dem Niirburgring den
2. Platz. Otto Schmidbauer fuhr beim Fugplatzren-
nen in Kaufbeuren (Platz 3) und in Schwenningen.
Die 2. Winterfahrt der Scuderia Lindau konnten am
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1. Marz 1969 Dieter Reitschuster und Wemer
Maurer mit ihrem VW 1500 von 68 Teilnehmem klar
gewinnen. Seit dem Bestehen des Clubs sind be-
reits uber 100 Motorsportbegeisterte Mitglieder ge-
worden. 3. Mai 1969 Automobilslalom in Lindau.
21. September Durchfiihrung der 4. Interationalen
Orientierungs- und Zuveriassigkeitfahrt. Gesamitsie-
ger der ca. 120 km langen Veranstaltung wurde das
Team Hagenauer/Hagenauer auf Porsche. Am 26.
Oktober 1969 AbschiuB der Motorsportsaison auf
der Go-Kart-Bahn in Oberuhldingen. Clubmeister
wurde Knut Jager aus Sindelfingen auf seinem
BMW 1600 mit 133 Punkten.

Bei der 2. Jahreshauptversammiung wurde nach
den Berichten Uber Sport und Finanzen der alte
Vorstand entlastet und Neuwahlen durchgefiihrt. Es

ergab sich folgende Vorstandschaft:
1. Vorstand Manfred Biesinger
2. Vorstand H. Amman
1. Sportwart H. Reitschuster
2. Sportwart H. Kem
Kassierer Willi Spiegel
Schriftfiihrer Inge Steur
Beisitzer Richard Sutter
Otto Schmidbauer
Dieter Piaffle
Stefan Nozon
Karl Thaler
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Damen- und Herrenoberbekleidung
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FRAUSCHER

Textil-GroB- und Einzelhandel

8990 Lindau (Bodensee) - Friedrichshafener StraBe 20
Telefon: Geschaft (08382) 23422, Privat 1076
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1970

Reitschuster trat als 1. Sporiwart zuriick und der
Club muBte sich auf die Teilnahme bei fremden
Orientierungsfahrten beschranken, da keine eigene
Veranstaltung durchgefiihnrt werden konnte. Die
Clubabende wurden in den Gasthof Schiechterbrau
verlegt. Mit giinstigen Preisen lockte der Besitzer
des Tanzlokals »Maxim« und lud alle Mitglieder der
Scuderia Lindau zum Fasnachtsball. Filmabende, mit
Fimen der Firmen Valvoline und Castrol, wurden
gehalten. Die Fahrt ins Deutsche Museum nach
Minchen war ein voller Erfolg. Auf dem Platz der
Fima P & G fand der diesjghrige Intemationale
Automobilslalom Bodensee um den Wandemokal
der Firma Autohaus Nagel statt. Der 2. Slalom,
ebenfalls auf dem Parkplatz der Firma P & G, war
am 4. Oktober. Von den 85 Teilnehmem in 6 Klassen,
konnte Eugen Kohler mit seinem Cooper S die
Tagesbestzeit erringen. Zur bedeutendsten Veran-
staltung 1970 wurde die Clubmeisterschaft auf dem
Hockenheimring. 47 Starter beteiligten sich bei dem
Rundstreckenrennen im Motodrom. Fiir die Lindauer
ein groBartiger Erfolg. Klassensieger in Hockenheim
wurde: Rolf Sauter, Richard Sutter, Horst Kem,
Otto Schmidbauer und Wolfgang Tiede. Erwin Robl
und Dr. Gasteiger konnten bei der Bayer. Winterrallye
(1280 km Linge — 180 km Sondermpriifung) eine
Silbermedaille erringen. Nach 1950 km ist das Team

Jager/Robl auf dem Nurburgring beim 18-Stunden-
rennen ausgefallen. Der Clubmeister 1970 wurde
geehrt. Knut Jager wurde Erster mit 191 Punkten.

Bei den Neuwahlen um die Vorstandschaft wurde
emeut Manfred Biesinger 1. Vorstand der Scuderia
Lindau.

1971

Wieder wurden zahlreiche Veranstaltungen von
unseren Mitgliedem mitgefahren. Der Trend zeigte
deutlich, daB die oft gefahrlichen Nachtorientierungs-
fahrten gegeniber den Slaloms ins Hintertreffen ge-
rieten. Am 4. April war die letzte Orientierungsfahrt
der Scuderia Lindau (Defizit 1.000,— DM). Im Juni
folgte der Slalom auf dem Parkplatz der Fima
Metzeler. Kiassensieger: Reinhard Loos auf Porsche
911 T. Das SaisonabschluBrennen wurde 1971 nicht
in Hockenheim durchgefiihrt, sondem nach Salz-
burg verlegt (wesentlich geringere Bahnmiete).
Klassensieger: Manfred Wochner, Herbert Mahl,
Richard Sutter, Reinhard Loos, Otio Schmidbauer.
Der Slalom im Oktober auf der LadestraBe unter
Leitung von Sporiwart Heinz Ganssl war ein voller
Erfolg. Erstmals wurden Serien- und Spezialtouren-
wagen getrennt gewertet. Clubmeister 1971 wurde
Richard Sutter mit 342 Punkten. Bei der Jahres-
hauptversammiung 1971 wurde durch Neuwahlen
der neue Vorstand der Scuderia Lindau gewahit.
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1. Vorstand Manired Biesinger
2. Vorstand Wolfgang Tiede
Kassierer Herbert Mahl
SchriftfUhrerin~ Rita Hradek

- Sportieiter Heinz Ganssl

Gunther Zumkeller
Beisitzer Richard Sutter

Reinhard Loos

Otto Schmidbauer

1972

Das Jahr begann mit dem Training fur die Vorarlberg-
Rallye. Der Viorstand der Scuderia, Manfred Biesin-
ger, koordinierte ein Treffen mehrerer Vereine, die
zur Durchfiihrung einer Meisterschaft im Slalom-
Sport bereit waren. Mit 9 Motorsport-Clubs sollte
unter Beteiligung der Firma Castrol eine Slalom-
Meisterschaft durchgefihrt werden. Der Allgau-
Bodenseepokal war enistanden und die Richtlinien
nach denen sich alle Vereine bei ihren Veranstal-
tungen zu richten hatten, wurden erarbeitet. Es ent-
wickelte sich eine noch nie dagewesene Aktivitat in
Bezug auf den Motorsport. Jeden Sonntag waren
die Fahrer der Scuderia Lindau bei Automobilwett-



bewerben vertreten. Mit 21 x 1. Platz und 1 Tages-
sieg gab der Newcomer Dieter Weber einen groBar-
tigen Einstand im Club. Deutlich war der Durchbruch
von Richard Sutter, der mit seinem NSU TT bei
Automobilslaloms 16 Tagessiege erreichte.

Insgesamt gelangen den Fahrem der Scuderia Lin-
dau 1972:

17 Tagessiege, 106 x 1. Platz, 84 x 2. Platz
Richard Sutter wurde Gesamtsieger im Aligéu-
Bodenseepokal.

Emeut zog man den Salzburgring als Jahresab-
schluBrennen vor. Klassensieger: Heinz Ganss!,
Walter Schafer, Richard Sutter, Reinhard Loos, Karl
Brunnholzl, Dieter Weber.

Bei der Jahreshauptversammiung 1972 zog Manfred
Biesinger die stolze Bilanz von 128.000 unfallfrei
gefahrenen Kilometern und stellte unter Beweis,
daB meisterliches Koénnen den Mitgliedem als
Trumpf gilt. Neben Jahresriickblick und Sieger-
ehrung stand die Neuwah! der Vorstandschaft auf
der Tagesordnung. Clubmeister 1972 wurde Dieter
Weber mit 902 Punkten.

Die Neuwahl der Vorstandschaft ergab folgendes
Ergebnis:

1. Vorsitzender Manfred Biesinger
2. Vorsitzender  Karl-Anton Bausch
Schatzmeister  Herbert Mahl
Schriftflhrer Elly Gronmayer
Sportleiter Reinhard Loos

Dieter Weber
Beisitzer Josef Gronmayer

Otto Schmidbauer

Richard Sutter
1973

Das Reglement im Allgau-Bodenseepokal (Festle-
gung der erlaubten Veranderungen) wurde neu er-
arbeitet. Scuderia Lindau beantragte Internationale
Bewerberlizenz. Geplant wurde die Teilnahme von
Manfred Biesinger bei der Deutschen Slalom-
Meisterschaft. Richard Sutter und Dieter Weber
fuhren um den Deutschen Bergpokal. Biesinger,
Grubel, Hager, Kuster und Loos beherrschten ihre
Klassen im Aligdu-Bodenseepokal. Die Erfolge der
Scuderia-Fahrer hauften sich und Woche fiir Woche
konnte man aus der Presse die Tagessiege und
Klassensiege eninehmen. Ein groBartiger Erfolg ge-
lang Manfred Wochner im Juni 1973. Er startete an
einem Wochenende bei 2 Veeranstaltungen und war
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zweimal Tagesschnellster. Weitere Tagessiege fur
die Scuderia Lindau errangen: Manfred Biesinger (1),
Rainer Grundl (2), Reinhold Rimmele (1), Manfred
Kinnbach (1), Richard Sutter (2) und Dieter Weber
(4). Beim Intemationalen Bergrennen Freiburg
»Schau ins Land« belegte Richard Sutter den 3.
Platz und am Schottenring gewann Dieter Weber in
seiner Klasse. (Beides sind Rennen zur Deutschen
Bergmeisterschaft).

Eine ungewdhnlich PS-starke Hochzeitsgesellschaft
funr am 14. August 1973 durch Lindau. Der Kfz-
Mechaniker Karl-Heinz Weidmann und seine Braut
Edeltraud Bobinger hatten sich diesen Zug von ihren
Kameraden des Motorsportclubs Scuderia ge-
wiinscht. Drei der sieben Fahrzeuge erhielten nur
fur diesen Tag ein rotes Kennzeichen, da sie nor-
malerweise nur fur Rennen eingeseizt werden und
gar nicht fur den StraBenverkehr zugelassen sind.
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Der Lindauer Porschefahrer Dieter Weber belegte
mit seinem 914 RSE bei der Deutschen Automobil-
bergmeisterschaft in der Nationalen Weriung den
ersten Plaiz. Flr den sympatischen Kfz-Meister
Richard Sutter endete die Siidbayerische Automobil-
bergmeisterschaft nach einem harten Duell mit
einem groBartigen zweiten Platz in der Gesamtwer-
tung. Der dynamische Reinhard Loos, fuhr mit sei-
nem BMW 1600 bei den ersten Wertungsldufen zur
Deutschen Bergmeisterschaft so spektakular, daB
die einschldgige Presse ihn zum »unbekannten
Struckmannjager« benannte (Struckmann war 1971
Deutscher Bergmeister und fiihrte 1975 wieder die
Wertung an). Bei erstmaliger Beteiligung an Auto-
cross gelang dem Lindauer Kundendienstberater
der Firma Daimler Benz, Autohaus Schneider, Dieter
Pfaffle nach wenigen Rennen ein Bravourstiick. Er
gewann mit dem von ihm und Walter Jager vorbe-

reiteten NSU TT einen Lauf zur Wiirttembergischer
Meisterschaft. An zwei Fronten kdmpften die Slalom-
fahrer des Clubs.

Einmal war der von der Scuderia Lindau 1972 ins
Leben gerufene Aligau-Bodenseepokal von groRem
Interesse und zum anderen wollten die Lindauer
Pylonenkiinstler auch ihren guten Ruf im Ausland
bestatigen und bewarben sich am Drei-Linder-
Pokal. Der groBte Erfolg gelang hier ganz zweifels-
ohne der charmanten Elly Gronmayer, Wasserburg,
auf dem Fiat 850. Sie wurde in beiden Wertungen
nach jeweils 10 Rennen Gesamisiegerin in der
Damenweriung. Roland Griibel, Heimesreutin hatte
mit seinem NSU TTS die Chance auf den Gesamt-
sieg im Allgau-Bodenseepokal lange in der Hand,
hatte dann jedoch einige Ausfille und belegte in der
Gesamtweriung den Rang drei und wurde in der
Klasse der Spezialtourenwagen bis 1000 ccm Klas-
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sensieger. Ebenfalls einen Klassensieg in der End-
abrechnung gab es in der Klasse der Serientouren-
wagen bis 950 com fir den Kiz-Meister Josef Gron-
mayer aus Wasserburg. Beim Drei-Lander-Pokal
ermreichte dann Roland Gribel punkiegleich mit dem
Sieger den zweiten Rang in der Gesamiweriung und
ebenfalls einen Klassensieg. Bei den Spezialtouren-
wagen bis 1300 ccm reichte es Helmut Arlt, Lindau
mit seinem rot-silbemen NSU TT zum Klassensieg
und ebenfalls auch Josef Gronmayer auf Fiat 850.
So beachtlich diese Erfolge der Fahrer auch sind,
waren nicht die unemiidiichen freiwilligen Helfern
voran mit Chef »Kimbel«, dem stets zu SpaBen auf-
gelegten Kfz-Mechaniker Manfred Kinnbach, ge-
wesen, dann ware wohl so manches Rennen ins
Wasser gefallen. Und so gilt der Dank aller aktiver
Fahrer Manfred Kinnbach und seiner Mannschaft,
Glnther Barth, Gerd Buchberger, Alired Geng,
Manfred Hotz, Horst Kollmuss, Hans Lindenmiiller,
Erich Loos, Herbert Mahl, Otto Schmidbauer, Hans
Stehr und Heinz Weidmann, die Woche fur Woche
mit dabei waren und zupackien wenn es galt, mal
schnell die Reifen zu wechseln, Kupplung zu er-
neuern, Zylinderkopf reparieren, Motoren wechseln
und Kipphebel auszutauschen um nur ein paar Bei-
spiele zu nennen. Mit besonderer Freude durften
jedoch die Helfer die Fahrer bei Empféngen vertre-
ten haben, denn Alkohol war am Tag vor dem Ren-
nen von den Sportfahrem verpont, und die Helfer
lieBen sich da nicht lumpen, kréftig mitzufelem und
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das Ansehen der Scuderia Lindau in das richtige
Licht zu ricken. DaB dabei Freundschaften in ganz
Deutschland geschlossen wurden sei am Rande er-
wahnt. Und so mancher der Konkurrenten mubte
neidlos zugeben daB es schon eine tolle Mannschaft
ist, die da vom Ende Deutschlands zu den Rennen
anreiste.

Marz

Das Sportjahr 1975 begann mit einem ONS-Slalom
in Goppingen und die Scuderia-Fahrer trumpften
gleich groB auf. Klassensieg fUr den Ravensburger
Walter Kramer und den Lindauer Reinhard Loos.
Roland Grubel deutete beim Slalom in Friedrichs-
hafen an, daB er die Nachfolge von Richard Sutter
antreten wolle: Klassensieg fur inn. Die Ziele waren
gesteckt. Dieter Weber, Richard Sutter und Rein-
hard Loos hatten die Deutsche Automobilberg-
meisterschaft im Auge und man wollte die ersten
Ergebnisse abwarten. Ebenso solite der ADAC-Gau
Siidbayem wiirdig bei der Bayerischen Bergmeister-
schaft verireten werden. Elly Gronmayer, Sepp
Gronmayer, Helmut Arlt und Roland Griibel fuhren
um die beiden Slalommeisterschaften Allgau-
Bodenseepokal und Drei-Lander-Pokal. Der erste
Lauf zur Deutschen Bergmeisterschaft endete mit
einem Klassensieg fir den Lindauer Porschefahrer
Dieter Weber. Hervorragend in Szene setzte sich
auch der BMW-Pilot Reinhard Loos. Er wurde hinter
Walter Struckmann Zweiter. Erster Ausfall fur die



Scuderia beim Bergrennen in Kaiserslautern: Motor-
platzer des Werberschen Porsche.

April

Richard Sutter gewann den zweiten Lauf zur Deut-
schen Bergmeisterschaft in Alzey. Den ersten Ge-
samisieg fuhr Dieter Weber in Cannstatt fur die
Scuderia heraus. Auf dem von der Lindavia dankens-
werterweise zur Verfigung gesteliten Gelande wur-
de unter der Schimmherrschaft von Landrat Klaus
Henninger der zweite Lauf zum Drei-Lander-Pokal
durchgefihrt. Die bekannt gute Organisation,
schnelle Auswertung und ausgezeichnete Strecken-
fihrung bot den weit Gber 100 Startem ein zufrie-
denes Rennen. Herr Henninger iiberreichte den von
ihm gestifteten Siegerkranz dem Tagesschnelisten
Manfred Wochner, Neuravensburg. Weitere Klassen-
sieger: Josef Gronmayer, Norbert Leuthold und
Roland Gribel. Die PS-starkeren Wagen verwies
Roland Griubel in Sigmaringen und Riedlingen auf
die Platze und zeigte sein Kénnen. Bei beiden Ver-
anstaltungen wurde er Tagesschnellster und das mit
1000 ccm. Beim ersten Lauf zur Bayerischen Berg-
meisterschaft, dem Frankenwaldrennen gewannen
Richard Sutter und Reinhard Loos klar ihre Klasse.
Bereits im Training zu diesem Rennen verzeichnete
Dieter Weber seinen zweiten Motorexitus. In Baden-
hausen wurde Elly Gronmayer Tagesschneliste
Dame.

Mai

Seinen ersten ONS-Slalom bestritt Roland Griibel in
Minchen und es gab einen Klassensieg fir Ihn,
Wolfgang Tiede, stellveriretender Vorstand der
Scuderia Lindau, belegte in seiner Klasse einen
guten zweiten Rang.

Den dritien Lauf zur Deutschen Bergmeisterschaft
in Lorch gewann Dieter Weber. Durch den guten
Punktestand und die Fiihrung in der Nationalen Wer-
tung sollie er alle Rennen bestreiten. Helmut Arlt
hatte sich nun so richtig eingefahren und nun bekam
Roland Grubel »Konkurrenz aus den eigenen Rei-
hen«. Bei den Automobilslaloms in Lindenberg,
Sonthofen und Wangen hieB der Tagesschnellste:
Helmut Arft von der Scuderia Lindau. Roland Griibel
und Reinhard Loos wurden beim ONS-Slalom in
Friedrichshafen Klassensieger und beim Kampf um
die Tagesbestzeit muBte sich Dieter Weber knapp
dem Renault-Alpine-Fahrer Schweibold beugen. Vor
heimischem Publikum gewann Wolfgang Tiede den
Slalom in Lindenberg. Den Zweiten lauf zur Baye-
rischen Bergmeisterschaft am Wallberg gewann
Reinhard Loos und Weber kam mit rauchender Fah-
ne ins Ziel. In Rekordzeit wechselten die Mechani-
ker unter den Blicken einer groBen Zuschauerkulis-
se den defekten Olkiihler. Fiir Elly Gronmayer gab
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es beim Slalom in Wiggensbach mal wieder Blumen:
Tagesschnellste Dame. Heribert Eckart belegte mit
seinem BMW Platz 2.

Juni

Nach viglen Bastelstunden wurde das Autocross-
fahrzeug von Walter Jager und Dieter Pfaffle gerade
noch zum Rennen in Leutkirch fertig. Erstmals in der
Geschichte der Scuderia wurde in dieser fir die Zu-
schauer interessanten Sportart ein Wagen an den
Start gebracht. Walter Jager zeigt gar keinen Re-
spekt vor den groBen Namen und belegte nach
einem sehr guten Rennen den zweiten Platz. In
Kempten gewann Roland Gribel seine Klasse und
Elly Gronmayer war die schneliste Amazone. Beim
Slalom in Eriskirch lieB die beherzt fahrende Elly
in der Klasse bis 950 ccm keinem ihrer mannlichen
Kollegen eine Chance und gewann diese Klasse.
Helmut Arlt war in Steilingen nicht zu schiagen und
wurde wieder Tagessieger. Roland Griibel gewann
den Slalom in Kempten und wurde in Hohenems
(Osterreich) Tagesschnellster. Plaiz eins fiir Josei
Gronmayer in Kempten. Bei drei Bergrennen gab es
wieder Klassensiege.

Das Donnersbergrennen gewann Dieter Weber, am
Eggbergrennen wurde Reinhard Loos Klassensieger.
Das Alimuhltalbergrennen entschied bei stromen-
den Regen Richard Sutter fur sich.

o6

Juli

Der Bergpreis Weiden in der Oberpfalz wurde zu
einem groBen Fest der Lindauer Fahrer. Klassen-
und GT-Sieg fiir Dieter Weber und Klassensiege fiir
Reinhard Loos und Richard Sutter. Dr. Gasteiger
gewinnt ONS-Slalom Gleisenthal. Der ONS-Slalom
in Engen endete mit einem Sieg von Walter Kramer
und Roland Griibel. Heribert Eckart belegt Platz 2.
Schon fast zu Gewohnheit werden die ersten Platze
von Helmut Arlt in Goge und Sigmaringen, und
Roland Griibel enischied den Slalom in Tettnang mit
der schnellsten Zeit des Tages fir sich. Norbert
Leuthold war der schneliste inder Serie bis 1150 ccm.
Die Damenklasse ging auf das Erfolgskonto von Elly
Gronmayer. Beim Bergrennen in R6tz, dem dritten
Lauf zur Bayerischen Bergmeisterschaft gab es kei-
nen Klassensieg fur die Fahrer doch dafiir rickten
die Mechaniker auf Platz 1. Zuerst wechselte Man-
fred Kinnbach und Co. Getriebe und Kupplung am
Porsche und dann wurde auch noch der Motor von
J. Egenolf (Gegner von L. Loos) repariert. Zum
»Dank« verwies Egenolf dann B. Loos auf Platz zwei.

August

Dieter Piaffle bewegt den Autocross NSU TT beim
Internationalen Cross-Rennen in Traunstein (Lauf
zur Deutschen Meisterschaft) und gab ein folles
Debut: Platz zwei hinter dem Deutschen Meister.
Eine Glanzserie hatte Richard Sutter. Er gewann



hintereinander die Bergrennen in Eurohill, Happurg
und Mickhausen. In Happurg stellte Reinhard Loos
seinen Motor mit Schaden ab und fiir D. Weber gab
es groBe Aufregung, denn der Tagesschnellste GT
bekam wvon einem Carrerafahrer einen Protest
gegen Hubraum und Gewicht. Auch beim Eurohill-
bergrennen konnte der Porschefahrer einen Klas-
sensieg flr sich verbuchen. Gesamtsieger beim
ONS-Slalom in Kempten wurde Richard Sutter und
gab dem amtierenden Deutschen Slalommeister
Josef Dunst das Nachsehen. Roland Gribel wurde
hinter Sutter zweiter. Ebenfalls einen Doppelsieg
gab es bei den Spezialtourenwagen bis 1600 ccm:

Reinhard Loos vor Heribert Eckart. Dieter Weber ge-
wann seine Klasse trotz Kupplungsschwierigkeiten.
Dr. Gasleiger zeigte beim ONS-Slalom in Riedlin-
gen seine Klasse und gewann. In MeBkirch paBte
es dem Lindauer Helmut Arit ausgezeichnet und ihm
reichte es mal wieder zum Tagessieg. Wieder gut
das Ergebnis von Walter Jager beim Autocross in
Landau, er belegte Platz 2.

September

Zum zweiten Mal hatte Reinhard Loos Pech. Beim
Ratisbona-Bergrennen in Kehlheim gab emeut der
BMW-Motor den Geist auf. Dieter Weber gewann

B Kawasaki z1 R

1000 ccm 90 PS
Motorrad fiir M&nner
Es ist unmaoglich von einer Kawasaki
nicht fasziniert zu sein.

2-RAD-CENTER LINDAU

Inhaber J. Gutzeit
Kemptener Str. 32, Tel. 5566
Weingarten, Ettishoferstr. 10, Tel. 58066
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Reinhard Loos,
der Struckmann-Jager

Dieter Weber,
Gewinner der Deutschen Bergmeisterschaft
1974 und 1975 in der Nat. Lizenzwertung



klar seine Klasse und konnte weitere Punkte fiir die
Bayerische Bergmeisterschaft gutschreiben. Richard
Sutter wurde knapp Zwesiter hinter dem draufgange-
risch fahrenden Nieberle. In Amberg konnte emeut
Dieter Weber seine Klasse gewinnen und wurde mit
neuem GT-Bergrekord auch tagesschnellster Grand-
Tourismewagenfahrer. Roland Griibel entschied die
Slaloms in Walgau, Wiggensbach, Véhringen und
Lindau alle fiir sich. In Sigmaringen gewann Helmut
Arlt, und Sepp Gronmayer war in Wiaggensbach nicht
Zu schlagen. Zwei erste Platze hintereinander gab
es flr den Porschefahrer Tiede in Wiggensbach und
Vohringen. Der vorletzte Lauf zur Deutschen Berg-
meisterschaft wurde in Neuffen ausgetragen und
Dieter Weber konnte wieder seine Klasse gewinnen,
der sechste Sieg in ununterbrochener Reihenfolge.
Er liegt nun in der Nationalen Wertung klar in Fiih-
rung und nur ein Ausfall kann ihn hindem, diesen
Titel nicht zu erringen. Das Auerbergrennen war der
vorletzte Lauf zur Bayerischen Bergmeisterschaft
und die Klasse der Spezial GT-Wagen bis 2000 ccm
entschied klar Dieter Weber fiir sich. R. Sutter wurde
Zweiter und Reinhard Loos hat anscheinend kein
Gliick mit seinem Motor. Eine gebrochene Olleitung
im Zylinderkopf hinderten ihn an der Weiterfahrt.
In Lindau wurde unter der Schimmherrschaft von
Oberbiirgemmeister, Herm Josef Steurer der 13.
Lindauer Automobilslalom auf dem Gelinde der Lin-
davia durchgefiihrt. Den von ihm gestifieten Pokal
konnte Herr Oberblirgermeister Steurer dem Tages-

schnellsien Heinrich Fischer, Sonthofen (iberrei-
chen. N. Leuthold gewann seine Klasse und fiir Elly
Gronmayer reichte es zu einem Zweiten Platz,

Oktober

Nach dem letzten Lauf zur Deutschen Meisterschaft
in Meschede (Sauerland) steht Dieter Weber als
Sieger in der Wertung um den erfolgreichsten
Nationalen Lizenzfahrer fest. Mit dem Sieg von
Richard Sutter beim Bergpreis Missen steht fest.
daB Sutter Sudbayerischer Vizebergmeister ist und
in der Bayerischen Bergmeisterschaft den Dritten
Rang belegt. Die ersten Versuche beim Bergrennen
haben Roland Griibel und Heribert Eckart untemom-
men und erbrachten in Missen respektable Ergeb-
nisse. Reinhard Loos gewann am Haldenhof seine
Klasse und war dritischnellster Tourenwagenfahrer.
Dr. Gasteiger konnte beim ONS-Slalom in Kehlheim
und Zuffenhausen jeweils einen ersten Platz errin-
gen. Sepp Gronmayer wurde Klassensieger in
Kempten und Helmut Arit belegte in Biberach und
Ehingen jeweils Platz 1. Beim Samerbergrennen
reichte es Richard Sutter zum zweiten Platz.

November

Trotz Regen kann man von einer gelungenen Veran-
staltung reden, die die Scuderia in Hockenheim als
Fahrtraining durchfiihrte.
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Alle Fotoarbeiten, schwarz und color
erledigt schnell und preiswert

Photo
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ein dankeschon

allen Firmen, die in dieser Festschrift inseriert haben
und durch die groBziigigen Pokalspenden zum Ge-
lingen des Interationalen Automobilslalom Boden-
see beigetragen haben.

Die Firmen Tanksiellenbetrieb Manfred Biesinger,
Reutiner Strafle 24, Lindau, und Wolfgang Tiede,
Dentallabor, Lindenberg, spendeten zur Unter-
stutzung der Fahrer der Scuderia Lindau jeweils
DM 1000,~-.

Ein besonderer Dank der Firma

@ Audy &=imac

B990 Lindau (B)
Kemptener Strafia 114

durch deren Unterstitzung samtliche Siegerkrénze

Zu unserem Slalom erworben werden konnten.

Ein weiterer Dank an die Fima
Al..l 6' Autohaus Nagel ocHG

Volkswagen und Audi

8990 Lindsu, Tel. 0B382/4018
Zeppelinstr. 2, Bleicheweg 1
fir die Unterstitzung unseres Clubmitgliedes
Richard Sutter. Mit Hilfe dieser Fima, gelang es
Richard Sutter Deutscher Automobil-Bergmeister
1977 zu werden.

Durch die Mithilfe nachfolgender Firmen war es
moglich, den Intemationalen Automobil-Slalom
Bodensee reibungslos durchzufiihren.

Oberblrgemeister Steurer (Schirmherr) Pokal
Eugen Runde! »Klause«, Pokal

Fima K.-A. Bausch, Bosch-Dienst, Lindau (Bereit-
stellung der notwendigen Feuerloscher und des
Kombi)

Firma Erfrischungsgetranke GmbH (Coca Cola), Lin-
dau (Lautsprecherwagen)

Firma Femseh-Schimer, Lindau, Herr Sauter (Auf-
und Abbau der Lautsprecheraniage)

Firma Gummi-Mayer, Lindau (Reifen zur Strecken-
sicherung)

Fima Guizeit, 2 Rad Center (stellie uns den Ford
Transit und die Markierungspylonen zur Verfiigung)
Stadt Lindau (Abspermmaterial, Verkehrszeichen,
Gelande in der Luitpoldkaseme)

Firma Ederer GmbH, Lindau (Wohnwagen fiir Zeit-
abnahme und Streckensprecher)

THW Lindau (Abspermaterial)

Die in der Broschire verwendeten Fotos wurden
von der Aima Hans J. Jakobs, Lindau, kostenlos
entwickelt.

Fur den Inhalt verantwortich: D. Weber, R. Gribel, H. Eckert - Offsetdruck: Druckerai Paul, Lindau (B)
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